Nachhaltige Guterversorgung und Transporte in Agglo merationen
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Ergebnisse aus der schriftlichen Befragung
Ziele

» Erklarungsbeitrag zu den quantitativen Analysen aus AP 1
» Erkenntnisse zur Massnahmenakzeptanz der Giterverkehrsakteure

» Erkenntnisse zu den Standortanforderungen aktueller
Guterverkehrsakteure

* Probleme der Verwaltungen im Bereich Agglomerationsgtiterverkehr

» Akzeptanz von Massnahmen
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Rahmenbedingungen

» Schwierig zu erreichende Zielgruppe/ Ricklaufrate in der Regel gering
(Verallgemeinerbarkeit der Aussagen muss gut geprift werden! =>
kurze, niederschwellige Befragung notwendig!)

» Strategisches Verhalten privatwirtschaftlicher Akteure maogl.

* Bezug zu friheren Umfragen auf europaischer Ebene zur Einordnung
der Resultate erlaubt (BESTUFS, Uni Dortmund)
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Vorgehen

» Stichprobe Adressbeschaffung via Verbande

* Webbasierte Umfrage (auf Sphinx-Servern), zusatzlich Moglichkeit des
Antwortens auf pdf-Ausdruck (Fax-/Briefantwort: 15%).

* Rekrutierung Interviewpartner und Fokusgruppenteilnehmende im AP5
aufgrund personlicher Kontakte, angegebener Bereitschaft und
gezielten Anfragen
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Rucklauf (1)
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Verlader (18) Logistikdienstleister/ Verwaltung/ 6ffentl. Hand
(10 mit eig. Werkverk.) Transporteure (33) (21)
Mitarbeitende | Zw. 4 und 1700 MA, Zw. 3 und 5500 MA, 12x Kanton
14x >200 MA 14x >50 MA 6Xx Gemeinde
18x 50-200 MA 8x Regionalplanung
1x 5500 MA
Branchen/ 10x verarbeit. Gewerbe 26x umfass. Log.DL 9x keine Aufgaben GV
Dienstleist. 4x andere Branche 27x Spedition 11x nur Teil, Rest and. V.
(Mehrfach- 2x sonstige DL 32x Transport 2x nur Teil, Rest extern
antw.) 27x Lagerhalt./-bewirt. 1x GV meist extern
43x See- od. Luftfracht 1x GV komplett extern
24x Kommissionierung
18x kombiniert. Verkehr
Ort 2x4...,3x5...,3x6... 11x 4...,3x5...,1x 6... 7x ZH, 2x SH, 4x Chur, 7x
1x 7...,5x 8..., 3x 9... 16x 8..., 2x 9... Tl
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung
Rucklauf (II)

. Rucklauf Rucklauf Aussage-
Zielgruppe Versand ") % Kraft
Verlader mit/ohne Werkverkehr 100-200 10+8 ca. 10% =
Logistikunternehmen und (einige 33 5 i
Transportdienstleiter Tausend) '
Behorden/Verwaltungsstellen 0
(zH, SH, GR, TI) 62 21 34% ¥

(einige 5 _
Total Tausend) 72 : =
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Rucklauf (I11)
Methodisches Design — vier Elemente

Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

1 Kurze, reprasentative, breit gestreute Webbefragung (mit Moglichkeit
fur schriftliches Antworten)

2. Bezug zu friheren Umfragen auf europaischer Ebene versucht zu
begegnen (BESTUFS; Fragenauswahl

Nach der Auswertung (AP5)
3. Erganzende Fokusgruppen mit privatwirtschaftlichen Akteuren

(eine in Zlrich, eine in Chur)
4. Einzelinterviews mit Verwaltungsvertretern
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

. M Insgesamt (n=72) stimme gar nichtzu: 1

E rg e b n I Sse [ Verwaltungsstelle/ ffentiiche Hand (n=21) stimme eher nichtzu: 2
B Logistkdiensteister/ Transporteure (n=33) stimme eher zu: 3

@ Verlader (n=18) simme voll und ganz zu: 4

Massnahmenakzeptanz
Infrastrukturmassnahmen

Gesamt-Mittelwert Infrastrukturmassnahmen

Stérkere Berlicksichtigung d. Giiterverkehrs in Raumplanung

Fazit:

° H 0 h e Ak ze pt anz: Ausbau Anschlussgleisanlagen (evt. Gemeinschafisanlagen)
B e ru CkS | C ht' g un g Ausbau Umschlagmdglichkeiten flir kombinierten
Raumplanung, (Ausbau KV- Ladungsverkehr
Te rmin al) y Be-/Entladespuren im Strassenraum wéhrend der

Nebenverkehrszeiten

(Anlieferinfrastruktur)

Infrastrukturmassnahmen

Einrichten von separaten LKW-Spuren

 Tiefe Akzeptanz: Be-

/ E ntl a.des uren, se p . L KW' Einrichten von tberbetrieblichen Distributionsplattormen
Spuren*, Be-

/ ntl ad eﬂ aChen | m Off Bereitstellung von Be-/ Entladefidchen im offentichen Raum
Raum*

Verbesserung der Anlieferinfrastruktur am
Unternehmensstandort

—
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

W Insgesamt (n=72) stimme gar nicht zu: 1

E rg e b Nn | sse @ Verwaltungsstellel dflentiche Hand (n=21) simme eher nicht zu: 2

B Logistkdiensteister/ Transporteure (n=33) stimme eher zu: 3
@ Verlader (n=18) simme voll und ganz zu: 4
Massnahmenakzeptanz Gesamt-Mittelwert rechtiiche
Rechtliche Massnahmen Massnahimen
Verschérfung der Kontrollen
Fazic e —
* Behorden Stlmmen eher Durchfahrtsverbote in Stadten
ReStrlktIOI’len ZL_], - (fir ortsfremden
Unternehmen sind eher £ Durchgangsverkehn)
dagegen B it
z Zelen)
. . 5
¢ Unte,rSChledIIChe = Lockerung/Authebung des
Zustimmungen: Nachtahrverbots
Nachtfahrverbot**,
Zufahrtsbeschrankung, Lorsestrarnge
Einschrankung )
Lieferzeitfenster Enschrankung dr
Lieferzeitienster ‘

1.0 15 2.0 25 3.0 35 4.0
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

M Insgesamt (n=72) simme gar nichtzu: 1

E 1 O Verwaltungsstelle/ 6ffentiiche Hand (n=21) stimme eher nichtzu: 2
rgebnlsse smme eher zu: 3

W Logistkdiensteister/ Transporteure (n=33)

@ Verlader (n=18) stimme voll und ganz zu: 4
Massn ah men akze ptan Z Gesamt-Mitielwert betriebl.-organisator. Massnahmen
B etrl € bl -0 rg an. M assn ah men Stark. Einbezug privater Akteure in Giterverk.planung

Durchfiihrung regelm. Akteur-Gespréchsrunden

Fahrtenmodelle/-kontingente fiir Areal mit gr.
Verkehrserzeugung

Fazit:

* Hohe Akzeptanz:
dynamische Verkehrsinfos,
starkerer Einbezug Privater,
Signalisation LKW-Routen

City-Zutritislizenzen f. umwelt-freund|. Last-& Lieferwagen

Nutzung von Trams fir Giitertransporte (Cargo-Tram)

Einflihr. Limite f. max. Be-/ Enfladedauer Liefer-/Abholort

Reserv.system mit Voraus-buchung Lieferzeitenster

Betriebl.-organisator. Massnahmen

* Tiefe Akzeptanz: Cargo-
Tram, Frelgabe
B USSpU I‘e n *, Fah rten mOdel I Férderung v. Kooperationen zw. Verladern/Log.dienst.

Dynam. Verk.info.systeme & Routenempfehlungen

Freigabe von Busspuren fur Last- und Lieferwagen

* Allg. starkere Streuung der
Akzeptanz zwischen den
Akteurgruppen

Signalisation v. LKW-Routen durch Agglomerationen

L
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

W Insgesamt (n=72) stimme gar nichtzu: 1

E rg e b n | sse [ Verwalungsstellef dfentiche Hand (n=21) sirmme eher nicht zu- 2
W Logistkdiensteister/ Transporteure (n=33) stimme eher zu: 3
@ Verlader (n=18) simme voll und ganz zu: 4
M assnah m enakzeptanz Gesamt-Mittelwert Skonomische Massnahmen
Okonomische Massnahmen
Forderung des Schienengiiterverkehrs durch finanzielle
Anreize
Fazit: :

* Eher hohe Akzeptanz:
Forderung emissionsarmer i
Fahrzeuge,

) . Erhdhung der Schwerverkehrsabgabe
Kombiverkehrsféderung

Road Pricing mitdem Ziel der Stauredukton EI
 Tiefe Akzeptanz: Erhdhung
LSVA, (Road PriCing Finanzielle Férderung von emissionsarmen Last- und =
Staureduktion**) Hekrvagen _ ‘

-t

Forderung des kombinierten Ladungsverkehrs durch finanzielle
Anreize

Okonom. Massnahmen

1.0 1.5 2.0 25 3.0 35 4.0
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Ergebnisse (Ranking)

Massnahmenakzeptanz Guterverkehr in Agglomeration? (Top vs. Schluss)

Verlader (18) Log.DL/Transpo. (33) Verw. 6ff. Hand (21)

Starkere Berlicksichtigung d. Starkere Berlicksichtigung d. Reserv.system mit Voraus-
Guterverkehrs in Raumplanung Guterverkehrs in Raumplanung buchung Lieferzeitfenster
Dynam. Verk.info.systeme & Dynam. Verk.info.systeme & Ausbau Umschlagmaéglichkeiten
Routenempfehlungen Routenempfehlungen fur kombinierten Ladungsverkehr
Durchfiihrung regelm. Akteur- Signalisation v. LKW-Routen Dynam. Verk.info.systeme &
Gesprachsrunden durch Agglomerationen Routenempfehlungen

Stark. Einbezug privater Akteure | Stark. Einbezug privater Erhdéhung der

in Glterverk.planung Akteure in Giterverk.planung Schwerverkehrsabgabe

Nutzung von Trams fur Zufahrtsbeschrankungen Be-/Entladespuren im Str.raum
Gutertransporte (Cargo-Tram) (Gewicht, Abmessungen) wahrend der Nebenverkehrszeiten
Zufahrtsbeschrankungen Nutzung von Trams flr Freigabe von Busspuren fur
(Gewicht, Abmessungen) Gutertransporte (Cargo-Tram) Last- und Lieferwagen
Einschrankung der Einschréankung der Einrichten von separaten LKW-
Lieferzeitfenster Lieferzeitfenster Spuren

Erh6éhung der Erh6éhung der Lockerung/Aufhebung des
Schwerverkehrsabgabe Schwerverkehrsabgabe Nachtfahrverbots

I
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Ergebnisse (Ranking Il)

Massnahmenakzeptanz Guterverkehr in Agglomeration? (Top vs. Schluss)

Insgesamt (72)

Starkere Berucksichtigung d. Guterverkehrs in Raumplanun g

Dynamische Verkehrsinformationssysteme & Routenempfehlu ngen (BO)

Starkerer Einbezug privater Akteure in Giterverkehrsplanung (BO)

Signalisation von LKW-Routen durch Agglomerationen (BO)

Forderung von Kooperationen zwischen Verladern/Logistikdienstleistern (BO)

Lockerung/Aufhebung des Nachtfahrverbots (R)

Freigabe von Busspuren fir Last- und Lieferwagen (BO)

Einschrankung der Lieferzeitfenster (R)

Nutzung von Trams fur Gutertransporte (Cargo-Tram) (BO)

Erhohung der Schwerverkehrsabgabe (O)
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Ergebnisse

Wichtigste Anforderungen an neuen Standort in Agglomeratio

Verlader (18) Log.DL/Transpo. (33) Verw. 6ff. Hand (21)
Gute Anbindung an Autobahn & Hauptstrassen

Flach.reserv. Erw./Expans. | Passende Grundstiickgrosse und -zuschnitt

n? (Top vs. Schluss)

Insgesamt (72)

Mdgl.k. 24-Stunden-Betrieb | Tiefe Stauwahrsch. Region | Tiefer Grundstlickpreis Tiefe Stauwahrsch. Region

Tiefe
Hohe Unternehmens- Gute Verflgbarkeit von Stauwahrscheinlichkeit in | Gute Verfligbarkeit von
freundlichkeit der Verwaltung | qualif. Arbeitskraften der Region qualifizierten Arbeitskréften
Flachenreserven fir
Gute Verflugbarkeit von Gute Erreichbarkeit eines | Erwei-terungs-/ Flachenreserven fur Erwei-
qualifizierten Arbeitskraften | Umschlagterminals Expansionsmag|. terungs-/ Expansionsmag|

Synergien/Nahe Log.dienstl. | Tiefe kommunale Unternehmenssteuern und Abgaben

Synergien/Nahe Synergien/Nahe
Verfiigbark. Anschlussgleis | Log.dienstl. Geringe Umweltauflagen | Log.dienstl.
Tiefer Grundstiickpreis Geringe Umweltauflagen |Bebau.& Gest.vorschrift. | Verfiigh. Anschlussgleis
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1 Gesamt-Mittelwert gar nicht wichtig: 1
E rg e n ISse Lage-Faktoren eher nicht wichtig: 2
eher wichtig: 3

Synergien durch sehr wichtig: 4
Néhe zu
Logistikdienstleistern

Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Standortanforderungen

Néhe zu

M Insgesamt (n=72)

Lagefaktoren Produktionsgebieten
] Né&he zu [ Verwaltungsstelle/

. E’ satzgebieten offentiche Hand (n=21)
Fazit: 5 o t>2g ° t_ | Logistikdiensteister/
- Bestatigung der zentralen |3 SefaoTe Transporeure (1=33)

Standortfaktoren aus £ Umschiagterminals @ Verlader (1=18)
europaischen R
Untersuchungen fiir die E mschussgoses
SChweIZ i Gute Anbindung an
» Geringe Unterschiede ke i
zwischenden —
Akteurgruppen ZE|gen gute Grundstiickgrosse
gegenseitige Kenntnisse. und zuschnit
* grossere Unterschiede bei oy Titer
ebauungsvorschriften, e | : : : ' |
Nahe Zu 1.0 1.5 20 25 30 35 40

Produktionsgebieten, 24h-
Betriebsmaglichkeit

=7 1
Il I N

1 Gesamt-Mittelwert weitere
Ergebnisse

Flachenreserven fiir

Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

gar nicht wichtig: 1
eher nicht wichtig: 2
eher wichtig: 3
sehr wichtig: 4

E i -
Stand Ortanfo rderu n g en IExpansri‘g:Ist:]rtl)'Jgﬁ]:hkeiten
Weltere Fakto ren Gute Verfiigbarkeit von
qualifizierten Arbeitskraften
Fazit: Hohe

Unternehmensfreundlichkeit W Insgesamt (n=72)

der Verwaltung

* geringere Bedeutung:
Umweltanliegen**,
Anschlussgeleise (ausser
Verlader), Synergien
Logisitikdienstl.

O Verwaltungsstelle/
offentiche Hand (n=21)

M Logistkdienstieister/
Transporteure (n=33)

@ Verlader (n=18)

Tiefe kommunale
Unternehmenssteuern und
Abgaben

Tiefe Stauwahrscheinlichkeit
in der Region

Mdglichkeit des 24-
Stunden-Betriebs

Geringe Umweltauflagen

Weitere Standortfaktoren

Geringe Bebauungs- und
Gestaltungsvorschriften

4.0

I
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

nie: 1

E rg e b n | sse GesamtMitelwert mdgiiche Konfikte bei Ansiedlungen sefen: 2

eher haufig: 3
sehr haufig: 4

Forderungen d. Unternehmen nach verb. Infrastruktur

Mogliche Konflikte bei

BehOI’den be| AnSIed|U ng von Konflikte zw. Investor & Gemeinde beziigl.
Planungsverfahren
Transportunternehmen g’ Konflikte zw. Investor & Gemeinde beziigl.
3 Planungsvorgaben
] T
FaZ |t < [ Verwaltungsstelle/
. " § Probleme bei der Ver- & Entsorgung (Wasser, Strom) dffentiche Hand (n=20)
" Vbrkehroautkommmens- | 2 |
b e | ast un g g Okologische Konfikte (bei der Flachenausweisung)
é Visuelle Beeintrachtigungen (zB Hochregallager)
» klein: Versorgung = :j !
\é\/asse r/Stt{o m y (\S' sue I | e Konflikte durch Lérmbelastigung (insb. Nacht)
eeintrachtigung

Kontlikte durch parkende Lkw in Nachbarschaft

Konfikte durch Verk.belastung/ mehr Verkehr

o
o
N
o
~
o
w
o
w
3]
~
o

Instit i Raum -
ofte
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Il I N
Gesamt-Mittelwert

maogliche Konflikte

Ergebnisse e

Forderungen d.
Unternehmen nach
verb. Infrastruktur

nie: 1

selten: 2
eher haufig: 3
sehr haufig: 4

Mogliche Konflikte bei
Behdrden bei Ansiedlung von

Konflikte zw. Investor
& Gemeinde beziigl.
Planungsverfahren

Transportunternehmen Konte 2 s
emeinde bezigl.
Planungsvorgaben
- Probleme bei der
FaZIt Ver- & Entsorgung m Verwaltungsstelle/ 6ff. Hand (n=20)

(Wasser, Strom) O Verw./6ff.Hand Region Tl (n=6)

[ Verw./6ff.Hand Region Chur (n=4)
m Verw./6ff. Hand Region SH (n=2)
@ Verw./6ff. Hand Region ZH (n=7)

» Geringe Unterschiede

Okologische Konflikte
(beider
Flachenausweisung)

Visuelle
Beeintrachtigungen
(zB Hochregallager)

Konflikte durch
Larmbelastigung
(insb. Nacht)

Mdgliche Konflike bei Ansiedlungen von Logistikunternehmen

Konflikte durch
parkende Lkw in
Nachbarschatft

Konflikte durch

Verk.belastung/ mehr

—
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Ergebnisse

Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Standort- und Flachenveranderungen
Ergebnis (18 Verlader / 33 LogDL-Transporteure):

» Standortverschiebung: 13x (4/9)

* Grundstuckflachenverkleinerung: Ox

» Grundstuckflachenvergrosserung: 12x (1/11)
* BG-Flachenreduktion: 2x (1/0)

* BG-Flachenvergroésserung: 15x (4/11)

Fazit:
« Antwortende haben mehrheitlich Flachen ausgebaut
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Fragebogen Umfrage Giitertransporte in Agglomerationen
Beispiel Neue Lésungen fiir Logistikdienstleister und Transporteure?

Sehr geehrte Damen und Herren

Im Rahmen des Nationalen Forschungsprogramms NFP 54 fiihrt das Konsortium RAPP Trans, ETH Ziirich
und Interface Politikstudien eine umfassende Untersuchung zu Standortaspekten und Losungsansaczen fur
Giitertransporte in Agglomerationen durch. Ziel des Projekts ist es, geeignete Strategien und Massnahmen zu
identifizieren, um Giitertransporte in den Agglomerationen nachhaltiger und effizienter organisieren zu kén-
nen.

Ihre Meinung dazu interessiert uns. Bitte helfen Sie mit, neue Lésungen zu finden und nehmen Sie an der kur-
zen Umfrage teil (oder leiten Sie den Fragebogen an eine zustindige Person in Ihrem Unternehmen weiter).
Befragt werden Unternehmen (Verlader, Logistikdienstleister, Transporteure) und Fachpersonen der betref-
fenden Verwaltungsstellen. Der Fragebogen umfasst die Themen wiinschbare Massnahmen fir die Verbesse-
rung der Giitertransporte in Agglomerationen, Standort/ Standortanforderungen und Unternehmenseckwer-
te.

Fir das Ausfiillen des Fragebogens benotigen Sie etwa |5 Minuten. lhre Angaben werden selbstverstindlich
vertraulich verwendet und nicht an Dritte weitergegeben!

Wir bitten Sie, den Online-Fragebogen direkt im Internet auszufiillen:
http://www.sphinxonline.net/interface/nfp54 fb-gv nov0é/fragebogen.htm

Wenn Sie eine Papierversion bevorzugen, kénnen Sie den beigefiigten pdf-Fragebogen ausdrucken und in den
nichsten |0 Tagen an das Institut Interface, Seidenhofstrasse 12, 6003 Luzern zuriick senden.
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

NFP 54 Giitertransporte in Agglomerationen Fragebogen fur Logistikdienstlei und Transporteure
Fragebogen
Belsplel A Fragen zum Unternehmensstandort

Al

Bitte geben Sie den Standort lhres Unternehmens an
Dieser Standort solite Logistik- oder Lagerungsaktivitdten umfassen und nicht nur reine Verwaltungsaktivitdten.

PLZ und Ort:

Bemerkung:

Falls Sie fiir mehrere Standorte lhres Unternehmens antworten wollen, fiillen Sie bitte weitere Fragebogen aus.

A

INTERFACE T e
Trans Institut fiir Politikstudien mmm ] zl o m
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

B Fragen zu Massnahmen
Verschiedene Massnahmen wollen die Rahmenbedingungen fiir Giitertransperte in den Agglomerationen verbessern.

Fragebogen Inwiewelt stimmen Sle den folgenden Infrastrukturmassnahmen zw

- oo Ve Rt o g

Beispiel 81 |Verbesserung der Anlieferinfrastrukcur am Unternehmensstandor O 0 0 0
22 |Bereitstellung von Be-/Entladeflichen im &ffentlichen Raum O-——-oDn n! O
u |Einrichten von uberbetrieblichen Distributionsplattformen O——~0O = O
&t |Einrichten von separaten LKW-Spuren O——~0O = O
85 |Be-/Entladespuren im Strassenraum wahrend der Nebenverkehrszeiten O———o0 O O
8¢ |Ausbau Umschlagemaglichkeiten fir den kombinierten Ladungsverkehr [ — 0 0
&7 |Ausbau Anschlussgleisanhgen {evil. Gemeinschaftsanlagen) Oo——10o 0 O
w2 (Seirkere Beriicksichtigung des Guiterverkehrs in der Raumplanung O—10 n! O
Inwieweit stimmen Sie den folgenden betrieblich-organisatorischen Massnahmen zu?
Betrieblich-organisatorische Massnahmen o [ e e e
& [Signalisation ven LKW-Routen durch Agglomerationen O——0—| O
eie |Freigabe von Busspuren fiir Last- und Lieferwagen O——0oO = O
eil |Férderung von Kooperationen zwischen Verladern/Logistikdienstdeistern O—-1 n! O
ei2 | Dynamische Verkehrsinformationssysteme und Routenempfehlungen O——~0O ) O
e} (Reservierungssystem mic Vorausbuchung Lieferzeitfenster O——o0 O O
e14 |Einfuhrung Limite fir maximale Be-/Endadedauer am Liefer-/Abholort O——10 0 0
815 (Nutzung ven Trams fir Gutertransporte (Carge-Tram) O——10 O O
ei¢ | City-Zutrictslizenzen fur umweltfreundliche Last- und Lisferwagen o——0on O O
217 |Fahrtenmodelle/-kontingente fir Areal mit grosser Verkehrserzeugung O——0 O O
&1 |Durchfithrung regelmissiger Gesprichsrunden verschiedener Akteure O——10o 0 i
219 [Searkerer Einbezug der privaten Akteure in die Giiterverkehrsplanung O——0o 0 D0
Inwlewelt stimmen Sie den fom rechtlichen Massnahmen zu?
Rechtiiche Massnahmen strome voll |strmme eher [stimme eher | stimme gar

undgreo| o nichtzu_ | nichtzu

a0 (Einschrinkung der Lieferzeitfenster O——~0O = O
821 (Zufahresbeschrinkungen (Gewicht, Abmessungen) O——~0O = O
82 |Lockerung/Authebung des Nachtfahrverbots O———o0 O O
&3 (Harmonisierung der Zufahrtsbedingungen (z.B. Zeiten) O——10 O O
&4 | Durchfahrtsverbote in Stadten (fiir ortsfremden Durchgangsverkehr) O——10o 0 i
ws (Verscharfung der Kontrollen bestehender Strassenverkehrsvorschrifien o———0o 0 0

—
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Fragebogen B Fragen zu Massnahmen
Verschiedene Massnahmen wollen die Rahmenbedingungen fiir Giitertransporte in den Agglomerationen verbessern.
BeISpIel Inwieweit stimmen Sie den folgenden Skonomischen Massnahmen zu?
O eramsies e M stimme voll |stimme eher‘ stimme eher| stimme gar
undganzzu|  zu nichtzu | nicht zu
82 (Finanzielle Férderung von emissionsarmen Last- und Lieferwagen m} u O 0
827 |Road Pricing mit dem Ziel der Staureduktion [m} 0 O 0
828 |Erhohung der Schwerverkehrsabgabe [m] O m] m]
825 |Férderung des kombinierten Ladungsverkehrs durch finanzielle Anreize m} 0 O 0
830 (Férderung des Schienengtiterverkehrs durch finanzielle Anreize [m O O m|
Inwieweit stimmen Sie méglichen weiteren Massnahmen zu?
Weitere Massnahmen stimme voll |stimme eher‘ stimme eher| stimme gar
undganzzu|  zu nichtzu | nicht zu
&1 |Weitere Massnahmen, namlich:
m] 0 O u]
] 0 O u]
[m] O O u]
INTERFACE rLandsanahe.
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung
Fragebogen C Fragen zu Standortanforderungen
Nehmen wir an, Sie planen heute einen Standortwechsel.
Belsplel Welches sind lhre wichtigsten Anforderungen an den neuen Standort in lhrer Agglomeration?
3 sehr eher eher gar
Anforderungen an die Lage wichtig  wichtig _nicht wichtig nicht wichtig
cl |Tiefer Grundstiickpreis m] 0 O 0
<2 [Passende Grundstiickgrésse und —zuschnitt [m) O O u]
<3 |Gute Anbindung an Autobahn und Hauptstrassen [m] 0 0 ]
<4 |Verfiigbarkeit eines Anschlussgleises [m] 0 0 ]
<5 |Gute Erreichbarkeit eines Umschlagterminals [m] 0 0O 0
s |Nahe zu Absatzgebieten [m] 0 0O 0
<7 [Nihe zu Produktionsgebieten [m) O 0 O
c8 [Synergien durch Nihe zu Logistikdienstleistern [m) O 0 O
Woelches sind lhre wichtigsten Anforderungen an den neuen Standort in lhrer Agglomeration?
5 sehr eher eher gar
Il AT wichtig  wichtig nicht wichtig nicht wichtig
<3 |Geringe Bebauungs- und Gestaltungsvorschriften [m] 0 O ]
c10 | Geringe Umweltauflagen [m] 0 0O 0
cll [Méglichkeit des 24-Stunden-Betriebs [m) O O u]
<12 [Tiefe Stauwahrscheinlichkeit in der Region [m) O O u]
c13 | Tiefe kommunale Unternehmenssteuern und Abgaben [m] O O u]
cl4 |Hohe Unternehmensfreundlichkeit der Verwaltung [m] O O u]
15 |Gute Verflgbarkeit von qualifizierten Arbeitskriften [m] O O ]
c1& |Flachenreserven fir Erweiterungs-/Expansionsmaglichkeiten = = O ]
<I7 | Anderes, nimlich: o - - o
—
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Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Fragebogen D Fragen zu lhrem Unternehmen
. B} Anzahl Mitarbeitende im Unternehmen? Total Anzahl Mitarbeitende an |hrem Standort:
Beispiel
............ (Anzahl)
02 | Gab es seit 1993 eine Verschiebung des bei Frage Al genannten Standortes?
OJa  namlich im Jahr von (PLZ, Ort)
nach (PLZ, Ort)
Bemerkung dazu (z.B. Grund fiir Standortverschiebung):
O Nein
03 | Gab es in lhrer Unternehmenseinheit seit 1993 Verinderungen bei der Grundstiickflache?

O Nein, keine Flachenveranderung

O Ja, Fachenvergrosserung, namlich um ca. m’, im Jahr
O Ja, Hachenverkleinerung, namlich um ca. m, im Jahr
Bemerkung:

04| Gab es in lhrer Unternehmenseinheit seit 1993 Verinderungen bei der Bruttogeschossflache?

O Nein, keine Flachenverinderung

O Ja, Flachenvergrosserung, namlich um ca. m’, im Jahr
O Ja, Flachenverkleinerung, namlich um ca. m’, im Jahr
Bemerkung:

| ENSN

INTERFACE T
Institut tir Politikstudien mzunch RL
]

J1 ] | L 1

Nachhaltige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung

Fragebogen D5 | Welche Dienstleistungen bietet Ihr 01 Umfassende Logistikdienstleistungen
Unternehmen an? O:  Spedition
Beispiel (Mehrfachantwort maglich) O Transporte

04 Lagerhaltung / -bewirtschaftung
Os  Kommissionierung

O¢  Kurier-/Paketdienste

07 Kombinierter Verkehr

Os  Spezialtransporte

Os  Lufefrache

Oio Seefracht

O Andere, welche!

Besten Dank fiir lhre Mitwirkung!

Bitte senden Sie den Fragebogen in den ndchsten 10 Tagen an Interface Politikstudien, Seidenhofstrasse 12, 6003 Luzern
zuriick.
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